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Vilhelmina naringsliv, arbete & utbildning &r ett nyhetsbrev som skapas "Ménga personer sager att Sverige bara ar ett litet land och att det inte
och ges ut av Naringslivskontoret, Larcentrum och Arbetsmarknadsenhet- spelar nagon roll vad vi gér. Men jag har lart mig att man aldrig ar for liten
en i Vilhelmina. Nyhetsbrevet ges ut ett par ganger per ar med syftet att for att gora skillnad."

uppdatera vad som hander i respektive verksamhet.
- Greta Thunberg



Lankar att besdka:
https://businessregionnorth.com/

https://businessregionnorth.com/inbjudan-inlandsmassan-i-dor-
otea/

https://vilhelmina.se/naeringsliv-och-arbetsmarknad/naering-
sliv-och-foeretag/

Bildandet av en byautvecklingsgrupp i Saxnas har pabdrjats, och
nagra av initiativtagarna ar fran vanster: Mats Bystrom, Therese
Bystrém, Magnus Johansson, Daniel Lindblad, Bogge Bolstad och
Hans Holmberg.

Foto: Peter Manner

LEDARE

Att jobba pa naringslivskontoret ar minst sagt ett omvaxlande
arbete, med manga viktiga utvecklingsfragor for var kommun. En
alltid aktuell fraga ar kommersiell service och hur den fungerar.
Alla som bor i Vilhelmina Kommun ska ha tillgang till dagligvaror,
drivmedel och annan viktig samhallsservice. Servicen kan sedan
variera i omfattning, avstand och i utbud, framst beroende pa
kommunens geografiska utmaningar. | Kittelfjéll jobbar Destina-
tion Kittelfjall med utveckling av besdksnéringen och den service
de kan erbjuda och aven ovrig naringslivsutveckling.

| Saxnés har ett antal engagerade bybor och féretag tillsam-
mans med naringslivskontoret pabdrjat bildandet av en lokal
utvecklingsgrupp som ska jobba med utveckling av service och
framtidsfragor dér. Ytterligare nya initiativ som vi jobbar med ar
ett nystartat naringslivsrad med syfte att férbattra samarbetet
och kommunikationen mellan véra kommunala politiker och tjan-
stepersoner gentemot Vilhelminas foretag. | naringslivsradet lyfts
aktuella fragor for en battre dialog och férstaelse mellan parter-
na.

En annan hégaktuell fraga bristen pa personal inom vissa bran-
scher dar vi ser ett stort behov av personal till bland annat indus-
tri och besoksnaring i kommunen. For att hjalpa féretagen att
hitta ratt personal och kompetens ingar Vilhelmina i satsningen
Business Region North. Bakom initiativet star Inlandets Teknikpark
och de fyra medlemskommunerna Vilhelmina, Lycksele, Sorsele
och Dorotea. Business Region North ar en gemensam livsstil- och
rekryteringsplattform for féretagen i dessa kommuner.

Hoppas ni inte har missat att vi nu vi skakar liv i den klassiska
Inlandsmassan, det kanns riktigt roligt. Det har aret kommer den
att hallas i Dorotea, fredagen den 29 september och I6rdagen
den 1 oktober. Under tva massdagar fokuserar vi pa viktiga fram-
tidsfragor, visar vara framtidsféretag och knyter vardefulla kontak-
ter mellan varandra, allmanheten och inte minst vara ungdomar.
Sverige och varlden star infor stora utmaningar att stalla om till
ett hallbart samhalle. Manga av svaren pa hur detta kan ske finns
i hos oss i inlandet. Massans tema kommer att vara ett hallbart
samhalle.

Sa med dessa rader vill jag 6nska alla en trevlig och skon som-
mar, och jag ser fram emot ett fortsatt handelserikt och spén-
nande ar dér vi tillsammans jobbar for Vilhelminas framtid.

BOGGE BOLSTAD

Affdrsutvecklare
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FORETAGARNA

ELBIL ELLER FOSSILDRIiVET
- VAD BLIR BiLLIGAST?

Det ar inte latt att valja ny bil. Bilkost-
nadskalkylatorn som forskare fran H6g-
skolan i Gavle har tagit fram kan géra
valet mellan el, hybrid och fossildrivet
enklare.

Det ar inte latt for en foretagare att fa
med alla parametrar i valet av ny bil till
foretaget. Ansvaret for ekonomin och vil-
jan att vara en del av ett hallbart samhalle
kan ibland std emot varandra. Elbilar ar
ofta dyra vid inkdp men billigare att kora.
For bensinbilar géller ofta det motsatta.

Peder Zandén Kjellén &r forskare inom
héllbara transporter pd Hogskolan i Gavle
och har inom projektet RATT-x, tagit fram
en smart raknesnurra, Bilkostnadskalkyla-
torn, som kan hjalpa dig pa vagen.

I verktyget kan du sjélv lagga in uppgift-
er om bilens férbrukning, hur mycket man
kor, hur lange man tankt éga bilen och
hur den finansieras. Dérefter berdknas en
total &gandekostnad for att enkelt kunna
jéamféra modeller mot varandra.

— Manga missar att driftskostnad-
erna ar en stor del av att dga en bil. Pa
sex ar kan driftskostnaderna uppga till 40

procent av totalkostnaden fér en bensin-
eller dieselbil.

F6r framfor allt elbilar finns ett motstand
vid kop eftersom priset ar sa hogt. Men
driftskostnaderna ar sa mycket lagre jam-
fort med bensin eller diesel over tid, sa
det kan anda lona sig ekonomiskt att vélja
en elbil, sdger Peder Zandén Kjellén.

Philip Thunborg &r expert pa hallbarhet-
somradet hos Foretagarna och sitter aven
med i styrgruppen i projektet RATT-x som
tagit fram verktyget. Han konstaterar att
Sveriges smafdretagare har kommit langt
i arbetet med att utveckla sitt hallbarhet-
sarbete.

— Vi ser att medvetenheten och
ambitionen hos féretagen att minska sina
utslapp ar hog, dar val av tjanstebil ligger i
topp bland atgarder som féretagen sjélva
ser att de kan paverka. Darfor kan verktyg
som detta vara mycket anvandbart och
valkommet av manga som planerar att
skaffa ny bil till féretaget.

Du hittar bilkostnadskalkylatorn pa
Foretagarnas hemsida.



KLARAR ELBILEN LiKA MYCKET
SOM DIiESELBILEN?

Kan man kdra 33 mil utan stopp med elbil?
Kan man koéra i sndslask? Kommer bilen
starta i 30 minusgrader? Att byta till elbil
kan kdnnas som ett stort steg, men fér
Robert Granberg &r det ett val som sparat
honom tusentals kronor.

Robert Granberg har kért elbil sedan 2017
och &r engagerad i en rikstéckande klubb for
Tesladgare. Han har kort Tesla i fem ar och
menar att han varit lurad ett helt liv. Att byta
till elbil ar ett av de basta valen han gjort.

- Nar vi funderade pa byta réknade vi
pa vad det skulle kosta oss, vi vill kéra hus-
vagn och kunna aka till stugan i Borgafjall,
berattar Robert. Vi tankte i banorna “vem vill
kopa diesebil om fem-sex ar”, och det ar dar
vi befinner oss idag.

Att kora elbil innebéar ett annat korsatt, me-
nar Robert. Han forklarar att nér de aker den
33 mil langa stréckan fran bostaden i Umea
till stugan i Borgafjall planerar de in ett, och
ibland tva, stopp. De stannar oftast i Asele
dar de passar pa att uppsoka toalett och later
bilen ladda tio minuter. Ibland kor de till Dor-
otea dar de handlar och dter middag, och det
ar ungefér sa langt deras bil tar sig innan de
behover ladda. Modernare bilar skulle klara
av att kora hela strackan utan stopp.

- Detta innebar ocksa att vi ar
sakrare forare, menar Robert. Nar vi kommer
fram till stugan &r vi inte trotta av kérandet,
och tack vare pauserna vi gor ar vi ocksa mer
uppmarksamma pa vagen.

Robert forklarar att snabbladdare ar mer
for yrkestrafik och bilister som reser, medan
langsamma laddboxar ar fér nérkérmig. Ge-
mensamt for alla elbilsdgare ar dock att alltid
se till att bilen ar fulladdad. Men saklart ar
detta olika for olika behov.

Han &r ocksa 6dmjuk mot radslan att byta
till elbil - men menar att den forsvinner nar
man bdrjat kéra. Att elférbrukningen foran-
dras nar det ar kallt ar gemensamt for alla
bilar, och annan yttre paverkas som blast,
regn och snoslask. Men Robert menar att
det inte paverkar s& mycket som man kan
tro.

- Det kan ga mer strom aven
pa sommaren for att man kor snabbare, till
exempel. Men alla dessa “nackdelar” kan
vagas upp med att man alltid har en varm
eller kall bil och en bil som startar i alla
lagen.

Manga oroar sig for att elen ska ta slut
langs vagen. Robert menar dock att detta
endast hander en klantig bilférare - el som
annat drivmedel. Marker man att elen borjar
ta slut kan man forandra sitt korsatt, till
exempel genom att sédnka hastigheten. Men
Robert jamfor elbilen med en helt vanlig

dieselbil:

- Man aker inte ivdg med fem
liter diesel i bilen for att kéra femton mil.
Man gor det bara inte.

Robert och hans fru kér mer bil idag &n
tidigare pa grund av att de kopte sin stuga
i samband med bilbytet. De berattar bada
tva att de inte skulle ha mojlighet att aka
lika ofta till stugan med en dieselbil. Robert
jamfor resor med dieselbil som kan kosta
dem flera tusen kronor, med elbilen som
nastan inte kostar nagot alls.

- Nar vi kopte Teslan tittade vi
igenom var ekonomi och vart kérmonster,
sdger Robert. Det ar férvanande, men vi
sparar tusentals kronor varje manad trots att
bilen ar dyrare. Det ar vart att ge elbilen en
chans.



_ VAD HANDER MED RESEERSATTNINGEN?
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Manga féretagare undrar vad som héander
med reseersattningen nar drivmedelspris-
erna skjutit i héjden. Vi har stéllt fragan till
Skatteverket som svarar enligt nedan.

Finansdepartementet har tagit fram en la-
gradsremiss dar det féreslas ett nytt och
enklare system for skattelattnad for arbetsre-
sor. En regionalt differentierad skattereduktion
som &r avstandsbaserad och fardmedelsneu-
tral foreslas erséatta den nuvarande kostnads-
baserade avdragsratten for resor mellan bost-
ad och arbetsplats. Lagandringarna foreslas
trdda i kraft 1 januari 2023.

Mer om detta finns att Idsa pa Regeringens
hemsida.

HUR FORHALLER SiG FORSLAGET i
PROPOSITiONEN TiLL DAGENS RESEAVDRAG?

e Den foreslagna skattelattnaden utgar inte
fran kostnader, vilket gynnar den som kan
gora billiga resor, till exempel den som res-
er kollektivt eller samaker.

* Den nedre avstandsgransen pa 15 kilom-
eter motsvarar ungefar beloppsgransen i
dagens reseavdrag for personer som gor
dagliga resor och har bristfallig tillgang till
kollektivtrafik.

* 6 kr per mil i skattereduktion skulle un-
gefér motsvara den skattelattnad som
schablonbeloppet for bilresor ger i dagens
reseavdrag vid en marginalskatt pa 32
procent. | propositionen foreslas en skat-
tereduktion pa 5 kr per mil. Ett forslag dar
skattereduktionen uppgar till 8 kr per mil
har nu skickats ut pa remiss.




STORA UTMANINGAR FOR MACKAR NU

OCH i FRAMTIDEN

Just nu hander det mycket nar det
handlar om vad vara bilar ska drivas av
for energi de ndrmaste aren. El, fossila
branslen eller vatgas? Oavsett vad som
vinner i langden, pagar just nu en stor
omstallning till eldrivna bilar. Det kom-
mer snart att vara svart att kopa en ny

bil som inte ar hybrid eller helt eldriven.

For de som inte tanker képa en ny bil
de narmaste aren ar det bensin och
diesel som fortsattningsvis géller.

Lagar och férordningar paverkar re-
dan anvéndningen av fossila brénslen,
samt att de kraftigt paverkar den som
ska leverera och salja dessa. Inbland-
ning i de flytande drivmedlen gor att
befintliga anldaggningar maste byg-
gas om for att 6ka sdkerheten mot
bland annat korrosion. Det handlar om
stora investeringar for den enskilda
mackagaren som inte har nagot stort
oljebolag i ryggen.

Foér de som séljer drivmedel i vara
dalgangar &r det extra tufft. Det &r
ldnga avstand som paverkar leveranser
och priser. De har laga volymer och
ldga marginaler pa drivmedlet, men
kostnaderna ar lika hoga som pa en

anlaggning i ett storre samhalle med
hogre volymer. Idag kan man utan att
ljuga sdga att den som saljer drivmedel
i vara dalgangar gor det for att upprat-
thalla servicen i byn och omradet.

Det finns olika stéd att soka for att
kompensera de kostnader som uppstar,
men tyvarr racker det anda inte till

for att tacka allt. [dag vet vi att man
bland annat pa grund av de héga
kostnaderna har valt att stanga “mack-
en” i Nastansjo fran sista juni. Nagra
av Vilhelminas andra anlaggningar i
fjallvarlden har sokt stéd for att kunna
fortsétta bedriva forsaljning av driv-
medel, men forst i slutet av sommaren
kommer vi att se utfallet av detta.

Vi behéver dven méta framtidens driv-
medel. Under 2021 har regeringen och
Trafikverket jobbat hart for att skapa
platser for snabbladdare till elbilar

over hela Sverige. Fér den aktor som
velat satta upp snabbladdare pa de

av Trafikverket utpekade platserna har
man kunnat fa stéd pa 100% till satsnin-
gen. Det ar ett bra och viktigt initiativ. |
stora delar av landet har det har lyckats
bra, men pa nagra platser i vart land

"Vi behdver dven méta framtidens drivmedel. Under 2021 har regerin-
gen och Trafikverket jobbat hart for att skapa platser fér snabbladdare
till elbilar 6ver hela Sverige.”

- Bogge Bolstad, affarscoach

har Trafikverket pekat ut platser — som helt
riktigt ligger mycket strategiskt viktigt till
for att skapa ett rikstdckande nat med el-
bilsladdare — men som det inte ar praktiskt
mojligt i dagslaget att bygga superladdare

pa.

| Vilhelmina finns nagra platser dér ingen
intressent vill satta upp snabbladdare p3,
samt platser som saknar tillrackligt med
kapacitet i elnatet for att kunna bygga en
laddplats med supersnabbladdare.

Det handlar om byar och omraden som
ar i kraftig expansion avseende turism och
besoksnaring. Platser dar nagra manniskor
vill bosatta sig och andra bygga fritidshus
och som ligger upp till tio mil fran stérre
samhallen och stader.

Text: Bogge Bolstad

Nu &r arbetet med att rostskyddssakra roren pa drivmedelsanldggningen hos Marsfjallshandlarn i Saxnas pabérjat.
Pa bilden ser ni Glenn Sjéberg fran Oviks Pump & Miljé AB och Peter Manner, naringslivskontoret i Vilhelmina

Det finns planer pa utbyggnad av elnatet
pa nagra platser, men fran olika natdgare
sager man att det kan ligga nagra ar bort i
tiden innan man kan leverera den kapacitet
som behovs.

Det kan sa klart skapa stora problem for
turistexpansiva omraden med att tillgo-
dose kraven fran bestkare och boende
vad det galler olika drivmedel. Fran naring-
slivskontorets sida jobbar vi hela tiden
med att hjalpa de féretag som saljer fossila
drivmedel med att hitta olika finansierin-
gar och stod for att kunna fortséatta sin
verksamhet, och de féretag som funderar
pa att etablera laddpunkter med att hitta
finansiering, bra leverantorer och i évrigt
noédvandiga atgarder for att kunna etablera

laddplatser.



SA PAVERKAS UTBiLDNiNGEN TiLL
FORDONSMEKANIKER AV
FRAMTIDENS BEHOV AV ELBILAR

Tre miljoner elbilar ar 2030 innebar inte
bara en omstéllning vad galler tillféran-

det av laddstolpar éver landet, utan ocksa
férandringar inom mekanikerbranschen. Att
bli fordonsmekaniker idag &r inte som for
tio ar sedan - idag kravs bade annan kom-
petens och annat ansvar.

Utbildningen till fordonsmekaniker genomgar
en omstallning for att tillmotesga den framtid
vi ar pa vag mot. Tidigare har man gett spe-
ciella kurser for varje bilmarke, men idag ger
man istallet grunderna for elbil.

- Det finns 350 tusen laddbara
bilar i Sverige idag, men 2030 raknar man pa
mellan 2,5 till 3 miljoner totalt, séger Daniel
Bergquist, som ar larare pa Vilhelmina Larcen-
trum och Malgomajskolan.

Med andra ord gar utvecklingen av el-
drivna motorfordon at ratt hall, och det kraver
att branschen féljer med i utvecklingen. Daniel
tror att 6kningen av elbilar kommer innebara
mindre verkstadstid for kunder, samtidigt
som branschen arbetar for att fa in kunder i
verkstaden anda. Han menar att utveckligen
gar snabbt, och att det ar ett obligatorium for
elever som laser till fordonsmekaniker att veta
hur man arbetar med elfordon.

Fler elbilar innebéar ocksa en annan
inriktning an vad utbildningen gett tidigare.

- Det ar farligare att arbeta med
elbilar, menar Daniel. Man arbetar med hog-
spanning och behdver vara saker pa det man
gor, det kravs ett betydligt storre ansvar an
vad det egentligen kravts tidigare.

Daniel berattar att man inom yrket kan
laborera och testa sig fram pa bilar som drivs
av diesel eller bensin. Med elbilarnas fram-
fart kravs en helt annan kompetens och han
tror inte att det &r omgjligt att fler elektriker

kommer att hamna inom mekanikerbranschen.

Det gar inte att handla och forst ténka, utan
det finns till exempel ett program som maste
foljas steg for steg innan man kan ga vidare.

Oavsett tror Daniel att elbilar ar nasta
steg, delvis pa grund av dagens branslepriser
men ocksa for att det &r viktigt att ha ett tyd-
ligt héllbarhetsperspektiv.

- Jag tror inte att det blir svarare,
utan det ar en troskel vi ska ta oss Gver, sager
Daniel. Vi maste ocksa fa laddstolpar for att fa
en fungerande elbilspark i Norrland.

Till hésten startar en ny larlingsutbildning till fordonsmekaniker hos Vilhelmina
Larcentrum. Utbildningen gérs i samarbete med Bilbolaget och 11 verkstader i
de fyra nordligaste ldnen. Larcentrum startar dven en bilmekanikerutbildning f6r
kompetensférsérjning av bilverkstdderna i Vilhelmina. Daniel Bergqvist ar huvud-
larare for utbildningarna.

Daniel Berqvist, lérare fordonsmekaniker.

\/;il UCI AMIAIA



AGER DU MARK ELLER
LOKALER?

Objektvision.se ar Sveriges ledande marknadsplats sedan
1998 for kommersiella lokaler med cirka 14 000 annonser
ute och over 50 000 unika besodkare varje vecka.

Vilhelmina kommun har tecknat avtal med Objektvision.
se, som innebar att du som fastighetsagare har mojlighet
att annonsera kostnadsfritt pa deras hemsida, under kat-
egorierna lokal och mark. Detta ger dig en unik maojlighet
att vara synbar och sékbar for din malgrupp.

Skelleftea Kommun har ocksa tecknat avtal med Objektvi-
sion.se och i skarpt lage ser sidan ut sa har:
https://skelleftea.se/platsen/naringsliv/naringsliv/mark-och-
lokaler (kopiera lanken)

Genom detta samarbete kommer samtliga fastigheter och
tomter synliggoras pa Vilhelmina kommuns hemsida och : - - - : = _
det gor vagen enklare for foretag som vill etablera eller e e sEea B e e

utvecklas. ' - ' - e '

Har du fragor ar du valkommen att kontakta
Peter Manner via telefon 072-450 19 09
eller mail peter.manner@vilhelmina.se



NYA SNABBLADDARE | VILHELMINA KOMMUN

OKQS8 blir en av de forsta platserna i Vilhelmina
kommun som far snabbladdare till el- och hybridbi-
lar. Arbetet planeras vara slutfért under aret.

- Bilarna utvecklas och det ar elbilen som ar
nast pa tur, menar butikschefen Mikael Mattsson.

Vi gar mot en fossilfri framtid, och darfér
kommer det att sdttas upp nya snabbladd-
are pa nagra olika platser i Vilhelmina
kommun. Dessa ar fullt bekostade genom
ett samarbete med Skelleftea Kraft. Ett av
dessa stéllen &r OKQ8, och arbetet plane-
ras vara slutfort under aret 2022.

Mikael Mattsson, butikschef OKQ8
Vilhelmina, trot att utvecklingen mot nya
transportmedel kommer ga snabbare an
nagonsin tidigare pa grund av att till-
forseln till fossilfria branslen ska strypas
totalt. Han ser ocksa ett storre behov, inte
bara av lokalbor utan ocksa av manga
genomresande och turister.

- Vi har kunder som ringer
och fragar nar de kan ladda sina bilar hos

oss, for de vill aka till stugan i fjalls, berat-
tar Mikael.

Pa plats kommer tva superladdare som
placeras mot Lundqvist Stugmotell som
ligger bredvid. | en snabbladdare tar det
cirka 20 minuter att fylla en bil. Laddarna
planeras att stallas upp pa ett satt som gor
det enkelt att ladda dven om bilisten har
ett sldp eller husvagn med sig.

- Det har ar bra for Vilhelmina
och det ska bli spannande att vara med
i detta, sager Mikael. Men vi har en lang
vag kvar, jag personligen vill se fler ladd-
are langs vagen till fjalls. Det kommer att
bli ett behov om inte annat.
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PROJEKT NiMR

- NARINGSLiVSUTVECKLING i
MOJLIGHETERNAS REGION

Under de senaste fyra aren har Vilhelmina
kommun deltagit i projektet NiMr som ar en
forkortning for naringsliv i mojligheternas re-
gion. Det har inneburit att naringslivskontoret
i Vilhelmina har haft en anstalld projektledare
via projektet, som jobbat tillsammans med nio
andra projektledare i de 6vriga inlandskom-
muner som deltagit i projektet. For naringsliv-
skontoret i Vilhelmina har detta varit en varde-
full extra resurs som har fokuserat sitt arbete
pa projektets huvudfragor. Malet har varit att
skapa fler vaxande foretag i kommunen, och
fokus i arbetet har varit att jobba med att
hjélpa foretagen skapa storre marknader, inno-
vationer och kapitalférsorjning. Det har dven
inneburit ett viktigt arbete med agarskiften
och kompetensforsorjning och de sista aren
aven en storre insats mot de coviddrabbade
foretagen.

Hur gick det da i Vilhelmina? Nar projektet
avslutades sa har vi genom projektet varit i
kontakt med 104 foretag i Vilhelmina. Foreta-
gen fick svara pa nagra fragor om hur projek-
tet hjalpt dom, och de 34 som svarade uppger
att vi hjalpt till sa att de kunnat bevara 18 ar-
betstillfallen. De har dven anstallt 29 personer

Y78 B 1)

fran hosten 2018 och de uppger att man avser
att anstalla ytterligare 17 personer under de
kommande aren.

Vart arbete inom dessa insatsomraden kom-
mer att fortsatta. Projektet har resulterat i nya
satt att jobba tillsammans med andra kom-
muner inom gemensamma insatsomraden. Vi
har aven skapat ett bra internt arbetssatt for
att kunna jobba med féretagsutveckling och
naringslivsfragor for att kunna ge vara foretag
sa bra service och hjalp som majligt.
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