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Svar pa fragor gallande aktieagartillskott

1. Hur ser prognosen framdt ut? Ar detta, vad ni nu vet, sista férfrégan om tillskott frén dgarna?

Ja, det dr vdr bedomning att detta ar sista forfragan om tillskott fran dgarna.

Bifogat finns resultatprognos for samtliga bolag, som ingar i koncernen (bilaga 1). Per sista
mars 2022 uppvisar koncernen ett bokfort resultat pa + 12 153 tkr, vilket ar ett battre
resultat jamfort med resultatet for samma period féregdende ar, + 8 627 tkr. Det
prognostiserade resultatet per sista december 2022 uppgar till +624 tkr.

Koncernens likviditetsprognos, som ocksa bifogas, bygger pa resultatbudgetar (bilaga 2).
Moderbolaget upprattar treariga budgetar medan dotterbolagen har ettariga budgetar.
Detta gor att vi har upprattat ett scenario utifran nu kdnda handelser for dotterbolagen for
aren 2023-2024. Koncernens likviditetsprognos visar pa stérre underskott per september,
november och december. Med dgartillskottet far vi en langsiktig hantering av likviditeten, det
vill sdga utifran prognosen som stracker sig fram till 2024 finns det ingen likviditetsbrist.

2. Vilka alternativ till medel fran dgarna har beaktats?

Hosten 2021 startades det upp en utredning om en eventuell forsaljning av moderbolagets
fastighet. Dessutom pagar en utredning om samarbete och eventuell férsaljning av
dotterbolaget Inlandstaget och den kan paverka var likvida situation. Dock &r denna process
tidsmassigt utanfor var kontroll och Inlandsbanan har ett behov av medel innan den sista
augusti. Under varen 2022 har det genomforts aktiviteter for att nd malet om uthyrning av
motorvagnar till en extern intressent.

3. Hur dr status for forsdljning av tagen till Tagdkeriet i Bergslagen AB? Vilka konsekvenser far
det fér er personal i Ostersund?

I november 2021 kontaktade Inlandsbanan AB:s vd vd:n i Tagakeriet i Bergslagen (TAGAB)
angaende mojligheterna att utreda om mojligheterna for ett samarbete och eventuell
forsaljning av Inlandstag AB (ITAG) till TAGAB. ITAG &r en liten operator pa marknaden men
oavsett storlek pa en tagoperator stdlls samma krav fran myndigheter vilket resulterar krav
pad en hog lagstaniva gallande sakerhetsstyrning och resurser for att administrera
fordonsunderhall och trafikplanering. Aven personalplanering for trafikpersonalen &r
omfattande och dessa olika faktorer genererar tillsammans en relativt stor administrativ
overbyggnad. En kommersiell godstrafik ar resurskravande gallande tillgang pa dragkraft (lok)
och vagnar. Investeringskostnaderna dr mycket hoga och underhallet av fordonen &r hoga.
Detta kraver att lok och vagnar ska rulla sa manga timmar per dygn som majligt for att fa ett
ekonomiskt hallbart resultat. Detta i sin tur kraver tillgang pa trafikpersonal som maste
finnas tillgangliga for avlosning och vila langs taget planerade rutt. Syftet med att hitta ett
samarbete ar de utmaningar som finns for en liten tagoperator som ITAG ar. TAGAB ar en
storre operatdr med administrativa resurser som kan hantera ITAG:s verksamhet. Detta
galler dven tillgdngen pa fordon dar ITAG i blad har utmaningar att kunna tur satta alla
uppdrag. Gillande ITAG: s personal i Ostersund kommer alla jobb finnas kvar samt att det
kommer att kunna vara méjligt att utéka verksamheten inom ITAG:s verkstadsrorelse da
TAGAB har kapacitetsbrist i sin verkstadsrérelse i Kristinehamn. Narmast i processen ar nu att
TAGAB ska vardera vardet i de uppdrag som ITAG har samt virdera vardet pa det materiella
tillgangarna i ITAG. Sammanfattningsvis ar syftet med ett samarbete/ forsaljning av ITAG till
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TAGAB att langsiktigt sakra ITAG:s dverlevnad och sikerstilla att Inlandsbanan AB har
tillgdng till en tagoperator som ar med att utveckla Inlandsbanan och trafiken i Norrlands
inland. Aven om Inlandsbanan AB och TAGAB skulle komma éverens om en forsaljning
relativt snart ar det en lang process innan det kan genomféras en affar da den skall
godkannas i de 19 agarkommunernas kommunfullmaktigen.

Det framgdr att ni drabbats hdrt av pandemin. Vilka stéd har bolagen kunnat anséka om for
detta?

Vi har sokt stod men ej varit berattigade eftersom vi &r ett kommunagt bolag. 2020 erholl
dotterbolaget Destination Inlandsbanan AB ett permitteringsstod nar ingen persontrafik
kordes.

Enligt prel drsredovisning har inte intdkterna minskat, utan kostnaderna 6kat?

Koncernens rorelseintakter har 6kat mer an rorelsekostnaderna vilket ger ett battre resultat
2021 an 2020 medan for moderbolaget Inlandsbanan har rérelsekostnaderna minskat mellan
aren. | borjan av sommaren 2021 gjordes en analys av det ekonomiska laget fér koncernen
och i samband med denna uppréattades en kontrollbalansrakning fér dotterbolaget
Destination Inlandsbanan eftersom mer an halva aktiekapitalet var forbrukat. Dotterbolaget
sdljer resor och under tva ar, 2020-2021, har de paverkats av lagre intakter for
persontrafiken pa grund av de restriktioner som funnits i coronatider. Samtliga bolag i
koncernen fick dar och da i uppdrag att ta fram kostnadsbesparingar. | december beslutades
om koncernbidrag fran moderbolaget till dotterbolaget och dess aktiekapital blev da
aterstallt. g ‘

Vad dr status for renoveringen av ITAG:s motorvagnar?

Tre av fem motorvagnar finns i Sverige. Tva renoveras fortfarande i Polen och beridknad
leveranstid till Sverige ar v 22. Banklan betalas ut 40 dagar efter ankomst till Sverige. Banklan
har erhallits for forsta motorvagnen, medan lan for motorvagn nr 2 och 3 betalas ut den 7
maj 2022, enligt uppgift fran Swedbank. Banklan fér de tva motorvagnarna i Polen finns med
i likviditetsprognosen under juli manad.

IBAB begdrde 2019 om borgen for finansiering av dessa, totalt ca 70 mnkr. Genomférdes
finansiering enligt den modell bolaget da presenterade? Overensstémmer det presenterade
investeringsbeloppet med utfallet?

Bifogat finns senaste finansieringsmodell fran 2021 (bilaga 3) som bygger pa ett
kalkylunderlag pa 99 mnkr, dar dgarkommunerna borgat for lan fran Kommuninvest pa 38,5
mnkr och Ostersund ldmnat aktiedgartillskott pd 7,5 mnkr, totalt 46 mnkr. Dessutom har
banklan betalats ut for motorvagn nr 1. | december 2021 har det aktiverats kostnader pa
totalt 81 mnkr for motorvagnarna. Det innebar att finansieringen av motorvagnar inte har
varit tillracklig utan moderbolaget har lanat ut medel till dotterbolaget i vantan pa
banklanen. Dessutom framkom det i december att dotterbolaget behévde gora en extra
investering pa motorvagnarna pa 10 mnkr och det tillsammans med amorteringskrav pa 5
mnkr pd befintliga Ian samt 6vriga investeringar pa 9,5 mnkr sedan 2020 for att kunna
bedriva verksamhet utan externa lan gor att det finns stora likviditetsproblem hos
dotterbolaget. Fordran pa dotterbolaget uppgar till 41 mnkr i samband med bokslutet.

Utéver begdrd finansiering tillskt Ostersunds kommun ytterligare ca 4,9 mnkr. Hur har dessa
pengar anvdnts?
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Inlandsbanan dskade 2,6 mnkr fran respektive dgarkommun som skulle omvandlas till 1dn hos
Kommuninvest och sedan skulle dgarna teckna borgen pa lanesumman. Bifogat finns
underlag for hur tecknandet av borgen ser ut per kommun samt att Ostersund tillfort tillskott
pa kapital (bilaga 4). Medlen har anvénts till renovering av motorvagnar.

Hur kommer tillskottet pg 30 miljoner kronor anvéndas? Kommer det anvdndas for att
aterstdlla kontokrediten?

Tillskottet kommer att anvandas for att sakerstélla en langsiktigt hallbar hantering av
betalningar. Just nu har Inlandsbanan en utékad checkkredit, som &r kopplad till
motorvagnarna och i takt med att motorvagnarna anlander till Sverige erhdller Inlandstaget
banklan och da minskas moderbolagets checkkredit med 4 mnkr per motorvagn. Det innebar
att checkkrediten per sista december 2021 uppgick till 19 mnkr och att checkkrediten atergar
till ursprungligt belopp pa 3 mnkr nar alla motorvagnar finns i Sverige.

Finns ndgot som pekar pd att ITAGs resultat kommer att férsdmras under innevarande ér?

Nej, enligt upprattad prognos for 2022 finns det inget som pekar pa det.



